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1. INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE
Ystads kommun har uppréttat forslag till detaljplan for Simrishamn 1 och Borrby 1
och 2 pad Regementsomradet i Ystad. Detaljplanens syfte ar att géra det mojligt att
anvanda befintlig byggnad inom kvarteret Simrishamn for bostadsandamal samt att
anpassa byggnaden for det andamalet. Planens syfte ar ocksa att géra det maijligt
att bygga nya bostéder inom kvarteret Borrby. Befintlig byggnad inom kvarteret
Borrby ska vara mdjlig att anvanda fér kontor och verksamheter som ar férenliga
med bostader. Planforslaget har varit pd samrad och under samradstiden kom det
in en del synpunkter géallande trafiksituationen i omradet. Kommunen har darfér
givit Ramboll i uppdrag att géra en trafikutredning som beskriver konsekvenserna
av detaljplanen.

Trafikutredningen ska belysa foljande:

¢ Tillkommande bilrorelser i relation till befintliga floden samt den trafik som
tillkommer i narliggande projekt.

e Konsekvenser av de tillkommande bilrérelserna avseende géendes och
cyklisters sdkerhet inom omradet, speciellt med fokus pa barn eftersom det
finns manga skolor i omradet,

e Eventuella atgarder som behover vidtas inom omradet p.g.a. den 6kade trafiken
och behov av eventuella atgarder for att underlatta att komma ut pa
Dragongatan vid Militarvagen och Nils Ahlins gata.

Figur 1. Utredningsomradets lage i Ystad.
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2. NULAGE OCH PLANERADE FORANDRINGAR

2.1 AKTUELLA PLANER
Inom regementsomradet finns det i nulaget tvd omraden dar exploatering planeras,
dels fastigheterna som omfattas av den nu aktuella detaljplanen; Simrishamn 1,
Borrby 1 och Borrby 2, och dels ett omrade nagot lagre norrut, fastigheten Lill6 1.
Detaljplanen for Lill6 1 antogs i maj 2017.

Den nu aktuella detaljplanen for Simrishamn 2, Borrby 1 och 2 m.m. syftar till att
mojliggdéra ombyggnad av befintlig byggnad inom kvarteret Simrishamn till
bostader, nybyggnad av bostader pa Borrby 1 samt ombyggnad av befintlig
byggnad pa Borrby 2 till kontor eller verksamheter. Planen bedéms mojliggéra
byggnation av totalt 94 nya lagenheter.

Planforslaget innebar inte ndgon forandring av gatustrukturen i omradet.
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Figur 3. Utsnitt ur plankartan for Slmrlshamn 1, Borrby 1 och 2, m.fl.
(samradshandling).

Detaljplanen for Lilld 1 méjliggdr nybyggnad av bostadshus med lokaler for
centrumandamal. lllustrationsplanen till detaljplanen visar en utformning av omradet
som ger ett tillskott pa 185 lagenheter. Detaljplanen innebar ocksa att en ny
lokalgata anlaggs i sodra delen av planomradet dar det idag finns ett gang- och
cykelstrak. Gang- och cykelstraket foreslas finnas kvar i form av en separerad gang-
och cykelbana langs lokalgatan.
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Figur 4. Utdrag ur plankarta for Lilld 1 m.fl.
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MALPUNKTER

Inom regementsomradet finns i dag en blandning av olika verksamheter, se figur 5.
Bland annat finns det ett flertal fristdende skolor och forskolor, se figur 5 och tabell
1, som innebar att omradet i stort ar en betydande malpunkt for barn fran andra
delar av Ystad och att det ror sig manga barn och unga inom omradet. Observera
att tabell 1 endast anger antalet elever pa grund- och gymnasieskolorna. Till detta
kommer foérskolor, kulturskolan och vuxenutbildningarna samt personal pa alla
skolor. Forskolorna Bjornungarna och I ur och skur har enligt uppgift pa respektive
hemsida platser f6r 12-20 barn och Villa My har plats for ca 50 barn.

L AT - RN
!-;;(olor Ovriga malpunkter

h-ﬁ Férskola & Sport
_ (&) Grundskola ™ Handel
§ = Gymnasieskola + Film
(=) Kulturskola T Kultur

(&) Vuxenutbildning

s R

ochTskurdBjounstjernan SN

s

Praktiska gymnasiet
& : .

3"

Figur 5. Malpunkter inom regementsomradet.

Tabell 1. Grund- och gymnasieskolor pa regementsomradet. (Kalla: Skolverket).

Skola Arskurser Antal elever
(oktober 2017)

Kunskapsskolan 4-9 442

Villa My F-6 102

Fria laroverken Gymnasium 117

Praktiska gymnasiet Gymnasium 160

I norra delen av omradet utgor handelsetableringar i form av Ica Supermarket och
Elgiganten en stor malpunkt som genererar biltrafik fran 6vriga delar av staden.
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GATUNAT

| figur 6 nedan visas en 6versikt av gatunatet pa Regementsomradet och resultatet
av de trafikmatningar som Ystads kommun genomforde under varen 2018. Utover
dessa matningar har kommunen &ven gjort en méatning med hjalp av radar
Radarmatningar som kommunen gjort pa Bjornstjernegatan i anslutning till
Kunskapsskolan. Denna matning visade pa ett trafikflode pa ca 400 fordon per
dygn och hastighet (85-percentil) pa 28 km/h.

(&) Hallplats

- — Stadsbusslinje
‘ 1298 f/d ] ; ¥ == Gator
iy 194 f/h B — Gang- och cykelvagar B

g Trafikrdkningar
Klassade GC-passager
@ Grén
O Gul
® Rad

Figur 6. Gatunatet inom regementsomradet. Trafikrakningarna visar uppmatt
vardagsdygnstrafik, maxtimme och hastighet (85-percentil).

Gatunatet inom omradet utgors till storsta del av lokalgator utan varken gang- eller
cykelbanor, se figur 7-figur 9. Hastighetsgransen pa gatorna inom omradet ar 30
km/h, undantaget Militarvagen som har en hogsta tillatna hastighet pa 40 km/h.

De ytor som finns i anslutning till gatan tas i manga fall upp av parkering eller andra
hinder vilket gor att fotgangare och cyklister &r héanvisade till att rora sig i
blandtrafik i kdrbanan. Den enda separerade gang- och cykelbanan inom omradet
ar Regementsgangen som ansluter till Ica, men inte ndgon av de andra
malpunkterna som finns inom omradet.

Dragongatan med ett trafikflode pa runt 10 000 fordon per dygn utgor en stor
barriar for fotgangare och cyklister med Regementsomradet som malpunkt. Det
finns anordnade passager 6ver gatan i Bjornstjernegatans férlangning och vid
5av 20
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Regementsgangen. Ingen av passagerna ar dock hastighetssakrad vilket innebar att
de utifrén Trafikverkets definition betraktas som osakra (rod trafiksakerhetsklass
enligt figur 6 ovan). Byggnationen av cykelbana langs Regementsgatan som pagar
under 2018 kommer att forbattra tillgangligheten till regementsomradet framforallt
med cykel. Barriaren i form av Dragongatan kommer dock inte att 6éverbryggas.

Stadsbusslinje 2 trafikerar regementsomradet i en enkelriktad slinga langs Nils
Ahlins gata, Adlercreutzgatan och Militirvagen med hallplatser pa& Nils Ahlins gata
och Militarvagen. Fran augusti 2019 kommer busstrafiken i Ystad ldggas om och i
samband med detta kommer linje 2 att ga dubbelriktat p4 Regementsomradet.

Trafikmatningarna som gjordes under varen 2018 omfattade en vecka och bedéms
ge en god bild av mangden motorfordonstrafik som trafikerar omradet. De gator
dar det inte gjorts ndgra matningar kan samtliga antas ha lagre floden.

S

Figur 7. Nils Aulins gata, vy Osterut.
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Figur 9. Elis Nilssons vag i hdjs med fastigheten Borrby 2, vy norrut.

LIVSRUMSMODELLEN
For beskrivning av gators funktion och karaktar har den sa kallade livsrumsmodellen

anvandas. Livrumsmodellen utvecklades av Trafikverket och SKL!i arbetet med
"Ratt fart i staden” och TRAST2. Modellen syftar till att tydliggora karaktaren for
olika gaturum samt vilken funktion och roll de har eller bér ha i trafiknatet som
helhet. | modellen betonas vikten av att gaturummet bestar av bade ”vaggar” och

! Sveriges kommuner och landsting
2 Trafik for en attraktiv stad
7 av 20
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“golv”, att omgivande bebyggelse i mycket stor grad paverkar gatans funktion som
helhet, hur bebyggelsestrukturen ser ut, hur byggnaderna ligger i forhallande till
gatan och hur entréer ar placerade. | livsrumsmodellen delas staden in i tre olika
“rum” och i tva "mellanrum”; frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat
transportrum och transportrum.

For att uppna 6nskad hastighetsniva och dnskat beteende hos trafikanterna ar det
av stor vikt att gators utformning, gestaltning och omgivande bebyggelsestruktur
overensstammer med gatans funktion och roll i trafiknatet. Uppnas detta forbattras
samspelet mellan trafikanter och darmed trafiksakerheten, och s skapas goda
forutsattningar for en attraktiv stadsmiljo.

| tabell 2 ses en matris med sammanfattande beskrivning av de olika livsrummen.

Trafikutredning regementsomradet
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Tabell 2. Sammanfattning av livsrumsmodellen.

FRIRUM INTEGRERAT MJUKTRAFIKRUM | INTEGRERAT TRANSPORTRUM
FRIRUM TRANSPORTRUM
- m - G%)
PRIORITERING |Fotgéangare |Fotgadngare och |Fotgangare, Motorfordon, Motorfordon. Inga
och cyklister. | cyklister, cyklister och gdende och oskyddade
Inga motorfordon p& | motorfordon. cyklister pa trafikanter.
motorfordon. | oskyddade Samspel mellan separerade banor.
trafikanters trafikslag.
villkor.
TYP AV GATA Gang- och Gangfartsgata, |Stadsgata, Gata som Genomfartsgata
cykelvag, gagata och blandtrafikgata. forbinder stadens | alternativt
gagata, torg, |torg. Stor andel trafik olika omraden. infartsgata.
park och med malpunkt Stor andel
promenad. langs strackan. genomfartstrafik.
SEPARERING Blandtrafik Separerad Separerad gang- Separerad gang-
gangbana och cykelvag och cykelvag
oftast ej i
anslutning till
gaturummet.
HASTIGHET - Gangfart Upp till 40 km/h 40-60 km/h 60-120 km/h
FUNKTION, Renodlat Gaturum for Storre delen av Bebyggelsen kan | Ingen eller enstaka
KARAKTAR vistelserum | manniskor, stadens gaturum, skapa vaggar i bebyggelse i
OCH for mdten och ofta blandad gaturummet, ofta | direkt anslutning
BEBYGGELSE manniskor. vistelse. Tat stadsbebyggelse. indraget fran till gaturummet,
Behdver inte | bebyggelse, Tat bebyggelse i gatan utan inga eller fa
liggaidirekt | ménga entréer |p,vudsak som gor ansprak pa entréer direkt mot
anslutning till | mot ansprak pa kontakt gaturummet. gatan.
bebyggelse. |gaturummet. och narvara, ménga | Fa eller glest med

entréer, direkt eller | entréer, inte
indirekt mot gata. placerade i direkt

mot gata.
OSKYDDADE Inget Stort Litet Inget behov
TRAFIKANTERS korsningsbehov, | korsningsbehov korsningsbehov, alternativt
BEHOV ATT oskyddade langs hela gatan. endast i planskilda gc-
KORSA GATAN trafikanter Fotgangare pa korsningspunkter. | passager.
vistas i gangbana, cyklister | Behov av
gaturummet. fardas i gatan. trafiksakra gc-
passager.
TRAFIKNAT Lokalnat Lokalnat Huvudnat Huvudnat
Huvudnat Regionalt nat

Gatunatet inom Regementsomradet kan utifran livsrumsmodellen till stérsta delen
ségas vara integrerade frirum eller mjuktrafikrum sett till gatornas funktion och

omradets karaktar. De gator som trafikeras av stadsbuss kan sagas ha funktionen av
9av 20
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mjuktrafikrum men ar i det ndrmaste utformade som integrerade frirum. Generellt
finns en diskrepans mellan gaturummens funktion och utformning. Avsaknaden av
gangbanor i kombination med raka strackningar utan nagra hastighetsdampande
atgarder kan ge upphov till relativt hoga hastigheter och innebar att fotgangare och
cyklister ror sig pa biltrafikens villkor istallet for tvartom.

TRAFIKSAKERHET
Under tioarsperioden 2008-2017 har det registrerats 25 trafikolyckor som skett pa

Regementsomradet, exklusive Dragongatan, i den nationella databasen for
trafikolyckor (Strada). De 25 olyckorna har resulterat i lika manga skadade personer
varav samtliga utom en, som skadades pa en buss, har varit oskyddade trafikanter.

Olyckorna har endast resulterat i lindriga (19 st) och mattliga (6 st) skador. De
dominerande olyckstyperna har varit singelolyckor fér fotgdngare och cyklister.
Dessa olyckor kan framst kopplas till drift och underhall, t.ex. halkbekampning och
tillfalliga foremal pa gatan eller cykelbanan, och inte till interaktion med andra
trafikanter. Singelolyckor for fotgangare och cyklister kan generellt ocksa bero pa
att infrastrukturen for dessa trafikanter ar daligt utbyggd eller inte anpassade for
deras forutsattningar.

Olyckstyp

12% GO (fotgangare singel) 8
G1 (cykel singel) 7

C(c |/moped-motorfordon) 4

G2 (moped singel) 3

i 1

16% 3 (fotgangare-cyklist; 1
S (singel-motorfordon) 1

Figur 10. Personer skadade i trafikolyckor pd Regementsomradet 2008-2017
fordelat pa olyckstyp.

KAPACITETSANALYS

For att studera hur den tillkommande trafiken fran de aktuella exploateringarna
paverkar framkomligheten for biltrafik i korsningarna med Dragongatan
(Militarvagen och Nils Ahlins vag) har Ramboll gjort trafiksimuleringar med hjalp av
Vissim. For simuleringarna har en trafikmodell som tagits fram tidigare for att
studera den sodra delen av Dragongatan och hamnomradet anvants. Flodena i
trafikmodellen baseras pa trafikmatningar gjorda av Ystads kommun och
svangandelarna i korsningarna baseras pa filmning med dronare.

Tva olika scenarier har studerats:
e Maxtimme pa formiddagen i nulaget
e Maxtimme pa formiddagen med tillkommande trafik enligt 3.1.
10 av 20
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| bada scenarierna sker en variation av trafiken i modellen som kan sdgas motsvara
att en farja kommer in och téms under den simulerade timmen.

Maxtimmen pa formiddagen kan antas vara den tid da flest bilister fran de
tilkommande bostaderna ska lamna Regementsomradet och kan darmed ses som
dimensionerande. Den tillkommande trafiken paverkar framkomligheten dven under
andra delar av dygnet men dess paverkan beddms vara som storst under
formiddagens maxtimme. For att kunna studera paverkan av endast den
tillkommande trafiken har ingen ytterligare trafikdkning tagits med i simuleringarna.

Figur 11. Skarmbild pa trafikmodellen for Regementsomradet.

Simuleringarna av nulaget visar inte pa nagra kapacitetsproblem i korsningarna. De
korta koer pa i genomsnitt tva till tre fordon som kan uppsta pa Militarvagen och
Nils Ahlins vag avvecklas kontinuerligt. Fordrojningen for fordon som ska ut pa
Dragongatan fran ndgon av anslutningarna ar i genomsnitt 3-6 sekunder och som
mest under 30 sekunder beroende pa om de ska svanga vanster eller hdger.

I avsnitt 3.3 redovisas resultaten av simuleringarna av scenariot med en utbyggnad
av Regementsomradet.

SAMMANFATTANDE ANALYS AV NULAGET

De manga malpunkterna for barn och unga som finns p4 Regementsomradet
innebar att det ar viktigt att gatunatet utformas med stor hansyn till fotgdngare och
cyklister. Utifran livsrumsmodellen ar mjuktrafikrummet eller det integrerade
frirummet lampliga livsrumsmiljoer sett till omradets karaktar och gatornas funktion
i nulaget. Den mangd biltrafik som trafikerar gatorna i omradet medfor i sig inte att
det finns ett behov av att ordna separerade cykelbanor eller gangbanor om laga
hastigheter, gangfart, kan sékras. Vid hogre hastigheter bor det dock finnas
gangbanor langs gatorna. Cykling i blandtrafik pa gator runt skolor ar enligt

Trafikutredning regementsomradet

Unr 1320036109

1lav 20



RAMBGOLL

kommunens cykelplan acceptabelt vid hastigheter upp till 30 km/h om gatan ar
utformad sa att hastighetsgransen ej dverskrids.

Dagens utformning av gatunatet innebar dock inte att 1dga hastigheter sékras.
Hastighetsmatningarna visar att 85-percentilen ligger pa 20 respektive 37 km/h vid
matpunkter som ligger relativt nara korsningarna och dar hastigheterna darmed
troligen ar nagot lagre an mitt pa strackan. Utifran detta bedoms trafiksakerheten
och tryggheten for framst fotgdngare men aven for cyklister vara bristfallig.

Trafikutredning regementsomradet
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KONSEKVENSER AV UTBYGGNADEN

TRAFIKALSTRING

Ramboll har med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg gjort berédkningar av
tilkommande biltrafik pa grund av de planerade exploateringarna pa
Regementsomradet. Trafikalstringsverktyget dr en sammanvagning av tillganglig
kunskap om trafikalstring och baseras framst pa resvanundersékningar. Med hjalp
av verktyget kan trafikalstring i antal personresor per alstrande verksamhet (eller
markanvandning) beraknas. Utifran antaganden om hur manga personer som reser
tillsammans i varje bil och tillagg for nyttotrafik fas en uppskattning av
trafikalstringen for omradet i biltrafikflode per vardagsmedeldygn.

Resultaten ska ses som en grov uppskattning och trafikalstringen fran bostader och
framforallt verksamheter kan variera stort mellan olika omraden och olika typer av
verksamheter.

| berakningarna for det aktuella omradet har antalet tillkommande bostader enligt
avsnitt 2.1 anvants. Befintlig byggnad pé fastigheten Borrby 2 planeras fa andrad
anvandning frdn smaindustri, hantverk och lager till verksamheter, detaljhandel och
kontor. Det &ar inte ként hur mycket biltrafik befintlig verksamhet alstrar eller vilken
typ av verksamhet som planeras i fastigheten framéver. Med antagandet att halften
av den ca 1500 m2 (BTA) stora byggnaden kommer att upptas av kontor och
halften av detaljhandel ger trafikalstringsverktyget ett schablonmassigt tillskott pa
220 fordon per dygn. Osadkerheten i denna berakning ar dock mycket stor.

Aven detaljplanen for Lillé 1 medger lokaler fér centrumandamal. Men da det inte
finns nagra uppgifter om planerad omfattning av denna typ av verksamhet har inga

berakningar av trafikalstringen for dessa eventuella verksamheter gjorts.

| tabell 3 nedan visas berédknad biltrafikalstring fér de planerade exploateringarna.

Tabell 3. Berédknad biltrafikalstring (vardagsmedeldygn) for planerade
exploateringar.

Omrade Biltrafikalstring bostader Biltrafikalstring 6vrigt
Borrby /7 Simrishamn 200 fordonsrérelser/dygn 220 fordonsrérelser/dygn
Lillé 390 fordonsrdrelser/dygn 3

Den tillkommande biltrafiken baseras pa en i trafikaltringsverktyget skattad
fardmedelsférdelning dar ca 50 % av resorna gors med bil. Enligt den senaste
resvaneundersokningen fran 2013 var 60 % av resorna som invanare i kommunens
tatorter gjorde bilresor. Det finns goda moéjligheter att skapa forutsattningar for en
lagre bilandel p4 Regementsomradet och darmed bedéms det rimligt att rakna med
en nagot lagre andel. Boende i flerfamiljshus anvander ocksa i allmanhet bil i mindre
utstrackning &n boende i villor och radhus.

3 Planen medger lokaler for centrumandamal men uppgift om planerad omfattning saknas.
13 av 20
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Hur den tillkommande trafiken fordelas pa gatunatet beror till stor del pa exakt var
parkeringsplatserna for de olika verksamheterna och bostaderna placeras vilket
bestams forst i bygglovsskedet. Utifran informationen i planbeskrivningarna for de
bada detaljplanerna har en grov fordelning gjorts som visas i figur 12.

30/d
——

[

Figur 12. Bedomd fordelning av tillkommande trafik.

| forhallande till den i nulaget uppmatta biltrafiken pa gatorna inom omradet skulle
den tillkommande trafiken innebara en 6kning av trafiken pa den norra delen av
Adlercreutzgatan pa ca 40 % och en 6kning av trafiken pa Nils Ahlins gata och
Militarvagen pa ca 10 %.

KONSEKVENSER FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
Trafiksakerheten, tryggheten och i forlangningen aven tillgangligheten for gang-
och cykeltrafiken inom omradet ar, som konstateras i avsnitt 2.6, redan idag
bristfallig. Den tillkommande biltrafiken innebar att atgarder som forbattrar
trafiksdkerheten och tryggheten for fotgangare och cyklister blir &n mer angelagna
for att uppmuntra till ett hallbart och aktivt resande.

De planerade exploateringarna innebar forutom 6kad biltrafik ocksa att antalet
fotgangare och cyklister som ror sig pd omradets gator kommer att 6ka. Enligt
trafikalstringsverktyget beraknas exploateringarna att ge ett tillskott pa ungefar lika
manga resor med andra fardmedel som med bil. Detta stammer relativt val med den
senaste resvaneundersdkningen fran 2013 som visade att 40 % av resorna som
invadnarna i kommunens tatorter gor goérs med annat fardmedel &n bil.
14 av 20

Trafikutredning regementsomradet

Unr 1320036109



3.5

3.4

RAMBGOLL

Det faktum att gang- och cykeltrafiken inom omradet beraknas oka ar ytterligare
incitament att forbattra foérutsattningarna for fotgangare och cyklister.

FRAMKOMLIGHET | KORSNINGAR

For att studera hur den tillkommande biltrafiken paverkar framkomligheten i
korsningarna med Dragongatan (Militarvagen och Nils Ahlins vag) har simuleringar
motsvarande de som beskrivs i avsnitt 2.5 gjorts dar den tillkommande trafiken
enligt figur 12 lagts till. | simuleringarna antas den tillkommande trafiken folja
samma monster som trafiken i nulaget vad géller andel som svanger vanster
respektive hoger.

Simuleringen med det tillskott av biltrafik som de planerade exploateringarna
beriknas alstra visar endast pa sma forandringar vad galler framkomlighet for
biltrafik. Kbildningen ar i princip oférandrad samtidigt som foérdréjningarna for
fordon som ska ut pd Dragongatan frdn Regementsomradet 6kar nidgot men
fortfarande &r relativt sma. Forandringarna bedoms inte foranleda nagot behov av
atgarder i korsningarna.

SAMMANFATTNING

De planerade exploateringarna beriknas innebara att bade bil-, cykel- och
gangtrafiken 6kar pa gatorna inom omradet. Detta innebar att det behov av att
forbattra forutsattningarna for fotgdngare och cyklister som redan finns férstarks
ytterligare. Den tillkommande biltrafiken bedoms dock inte innebéara att det uppstar
behov av att gdra nagra kapacitetshojande atgarder i anslutningarna mot
Dragongatan.

Trafikutredning regementsomradet
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FORSLAG PA ATGARDER

Utifran nulagesbeskrivningen och konsekvensbedémningen ovan har Ramboll tagit
fram ett forslag pa majliga atgarder. Samtliga atgarder behdver studeras narmare
bland annat avseende genomfoérbarhet, kostnad, kulturmiljo och finansiering. De
foreslagna atgarderna utesluter inte att andra atgarder ar mojliga eller att det finns
ytterligare behov. Forslagen ar begransade till &tgarder pa gatunatet inom
Regementsomradet. Atgarder t.ex. for att minska Dragongatans barriareffekt har
inte studerats.

ATGARDER FOR GANG- OCH CYKELTRAFIKEN

| figur 13 visas ett forslag pa indelning av gaturummen enligt livsrumsmodellen som
kan anvandas som utgangspunkt for att skapa mer balanserade gaturum dar gang-
och cykeltrafiken ges battre forutsattningar och med en utformning som speglar
gatornas funktion. Genom att skapa goda forutsattningar att ga och cykla och
darmed gora det enkelt att vélja dessa trafikslag kan biltrafiken samtidigt minska.

== Transportrum
=== |ntegrerat transportrum
} e Mjuktrafikrum
. === |ntegrerat frirum
| == Frirum

Figur 13. Forslag pa klassificering av gatunéatet enligt livsrumsmodellen.
Med utgangspunkt i denna indelning har Ramboll tagit fram forslag pa mojliga

atgarder som tydliggor gatornas funktion och som skapar battre forutsattningar for
fotgangare och cyklister.
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gangbana (1), punktvis hastighetsdampande atgarder (2), hastighetssakrad
cykeloverfart (3) och gangfartsgator (4).

LOKALGATOR (ATGARD 1 OCH 2)
Norra delen av Adlercreutzgatan och Sixtens Sparres gata foreslas kompletteras

med gangbanor pa bada sidor av gatan sa att tryggheten, trafiksdakerheten och
tillgangligheten for fotgangare forbattras (atgard 1). Forutsattningarna for detta
behover studeras vidare ur ett kulturmiljoperspektiv da de befintliga ranndalarna
som finns langs Sixten Sparres gata ar ett viktigt inslag i kulturmiljon.
Adlercreutzgatan ar asfalterad i nulaget och saknar ranndalar.

For att skapa en trafiksaker miljo daven for cyklister bor atgarder som begransar
motorfordons hastighet till 30 km/h genomfoéras. Pa den stdra delen av
Adlercreutzgatan och Sixtens Sparres gata foreslas darfor forses med enstaka
hastighetsdampande atgarder sdsom sidoforskjutningar eller avsmalningar som
bryter siktlinjerna for bilister (atgard 2). Sidoférskjutningarna kan dstadkommas
genom relativt enkla atgarder sdsom planteringskarl eller prefabricerade trafikdar.

Strackorna som trafikeras av busstrafik bor medge att tva bussar mots vilket enligt
VGU* kraver en kdrbana pa mellan 5,8 meter (utrymmesklass B) och 6,3 meter
(utrymmesklass A), se figur 15. Utrymmesklass B innebar att fordonsférare vid moéte
behover sanka hastigheten men att god trafiksakerhet kan uppnas. Med hansyn till
busstrafikens framkomlighet och resenédrernas komfort bér hastighetsdampande
atgarder sdsom sidoforskjutningar och farthinder undvikas s langt som mojligt pa

4 Vagar och gators utformning, TRV publikation 2015:086-090, SKL och Trafikverket 2015
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dessa strackor. De gator som inte trafikeras av busstrafik kan ha smalare kdrbana
pa ner till 4,9 meter vilket medger moéte mellan buss eller lastbil och personbil.

N Y P S—

Figur 15. LAmplig typsektion for gator som trafikeras av stadsbuss.

412 HASTIGHETSSAKRAD CYKELOVERFART (ATGARD 3)
For att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for cyklister i korsningen

mellan Adlercreutzgatan och Regementsgangen foreslas cykelpassagen
hastighetssékras genom att den héjs upp och regleras som en cykeldverfart, se
figur 16. Detta ligger i linje med riktlinjerna for utformning i kommunens cykelplan
och kommer ocksa bidra till battre hastighetsefterlevnad pa Adlercreutzgatan.

\AA/

Hlop 1

—
S

Figur 16. Principiell utformning av en friliggande cykeldverfart.

Om passagen hastighetssakras och buskaget rojs sa att sikten forbattras kan aven
fallorna for cykeltrafiken tas bort.
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dubbla fallorna har gjort att cyklister och fotgangare skapat ett nytt strak vid sidan
om passagen.

GANGFARTSGATOR (ATGARD 4)
Elis Nilssons vag, sodra delen av Adlercreutzgatan och Bjornstjernegatan forslas

utformas som gangfartsgator.

For att laga hastigheter ska sakras och sa att all trafik sker pa fotgangares villkor
kravs hastighetsdampande atgarder sdsom sidoforskjutningar, avsmalningar och
farthinder. Redan idag saknar gatorna gatuparkering och har enhetlig
markbeldggning som alla trafikanter delar, vilket gor att det endast finns behov av
mindre punktatgarder. Genom att moblera gatan, antingen med trad,
planteringskarl eller annat, som visas i figur 18 nedan, kan de raka siktlinjerna for
bilister brytas och bidra till lagre hastigheter.
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Figur 17. Befintlig cykelpassage dar Regementsgangen korsar Adlercreutzgatan. De
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&

~———>3 5

Figur 18. Majlig principiell typsektion for en gangfartsgata.

Om Bjornstjernegatan och Elis Nilssons vag utformas som gangfartsomraden dar
laga hastigheter sikras bedéms behovet av att fortsatt ha de avstangda for biltrafik
minska.

ATGARDER FOR MOTORFORDONSTRAFIKEN

Resultaten fran trafiksimuleringarna visar inte pa nagot behov av kapacitetshojande
atgarder i korsningarna med Dragongatan. Eventuella atgarder for
motorfordonstrafiken bor tas fram utifran fyrstegsprincipen dar atgarder for att
minska behovet av transporter eller astadkomma 6verflyttning till andra trafikslag
overvags i forsta hand. Sddana atgarder kan med fordel tas fram i samarbete med
exploatdrer och fastighetsdgare som pa sa vis kan erbjuda sina framtida
hyresgaster ett boende med mindre behov av bil.

Exempel pa atgarder som minskar behovet av bil kan vara:

e Tillgang till cykelpool med ladcyklar och elcyklar for hyresgaster.

e Subventioner av cykelservice eller kollektivtrafikkort.

¢ Anordnande av avlamningsplats fér hemleverans av varor inklusive
matvaror med kylbehov.

e Tillgang till bilpool.

¢ Marknadsforing och information om madjligheterna att anvanda andra
fardmedel an bil.
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